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EU-samrad om direktivet for infrastruktur for alternativa
branslen

Sammanfattning

e SKR ér positiv till en utvérdering av direktivet.

e SKR anser att kommunerna och regionernas roll for omstéllningen samt deras
behov av stdd for investeringar, lagstiftning, styrmedel etc behdver lyftas fram.

e SKR menar att staten maste fortsatta att 6ka investeringarna i infrastruktur som
gynnar omstéllningen av transportsektorn.

e SKR menar att EU bor verka for samordnade system for hallbara transporter,
sasom gemensam EU-standard for laddinfrastruktur, betalsystem, lagstiftning etc.

e SKR anser att fossila branslen pa sikt helt maste fasas ut, aven for gas och
produktion av elektricitet.

e SKR anser att fornybara drivmedel som tillverkas av skogs- och jordbruksravaror
maste framjas, under forutsattning att det sker pa ett hallbart satt, och att de
sarskilda forhallanden som finns i Norden i hogre grad beaktas.

e SKR menar att direktivet om infrastruktur for alternativa branslen i hogre grad bor
beakta omstéllningen dven av samhallets transportmonster och véga in den grona
omstéllningen i direktivet.

Forbundets stallningstagande

Den Europeiska kommissionen har begart in synpunkter inom ramen for det offentliga
samradet om utvérdering av direktiv (2014/94/EU) om infrastruktur for alternativa
branslen . Sveriges kommuner och regioner (SKR) svarar harmed pa samradet.

SKR ar en medlems- och arbetsgivarorganisation for Sveriges samtliga kommuner och
regioner. SKR verkar pa medlemmarnas uppdrag och ska med utgangspunkt i den
lokala och regionala demokratin stédja sina medlemmar. SKR bevakar saval
infrastrukturpolitiken som klimat- och energipolitiken, pa bade nationell och
internationell niva och verkar for att kommuner och regioners behov ska hrsammas.

Positivt med en dversyn av direktivet

Direktivet om infrastruktur for alternativa drivmedel &r en fortsatt viktig del i
omstallningen till en fossilfri fordonsflotta i hela Europa och skapar en lamplig
atgardsram for utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel och ett
reducerat beroendet av fossila branslen. Sedan direktivet tradde i kraft i oktober 2014
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har bade den teknologiska och marknadsmassiga utvecklingen gatt framat samtidigt
som EU:s klimatmal har fortydligats. Ett langsiktigt mal om att Europa ska bli den
forsta klimatneutrala kontinenten till senast ar 2050 finns nu pa plats, ndgot som SKR
ar mycket positiv till. De svenska ambitionerna for transportsektorn ar dock hogre
stallda genom det mal som finns mot 2030 om att reducera de klimatpaverkande
utslappen fran transportsektorn med 70 % jamfort med 2010.

SKR menar att en 6versyn av direktivet om infrastruktur for alternativa brénslen ar
valkommet eftersom flera forandringar som kan paverka direktivets utformning har
skett sedan direktivet togs fram.

Kommunerna och regionerna spelar en viktig roll for omstaliningen

De lokala och regionala nivaerna har stor betydelse for att bade EU:s och Sveriges
klimatmal ska kunna nas. Manga beslut fattas pa lokal niva, gallande exempelvis
markanvandning, utformning av stader och bostadsmiljéer, som sedan paverkar
individers mojlighet att rora sig mellan hem, arbete, och fritidsaktiviteter.
Kollektivtrafikens utveckling och utformning spelar ocksa en viktig roll for
individernas majlighet att fardas hallbart, och ar ocksa en viktig motor for att driva pa
utvecklingen av fornybara drivmedel genom regionernas mojlighet till offentlig
upphandling av férnybara drivmedel och energieffektiva fordon. Samtidigt ar den
lokala och regionala nivan ofta beroende av beslut om stora investeringar, lagar,
regleringar, styrmedel och incitament, beslut som sker pa nationell och EU-niva.

SKR anser att direktivet bor ta storre hansyn till den lokala och regionala nivan och
tydligare lyfta fram kommunernas och regionernas roller och stotta deras
forutsattningar.

Angelaget att staten tar fortsatt ansvar for styrmedel och regleringar samt
infrastrukturutbyggnad

Enligt direktivet upprattar varje medlemsstat ett nationellt handlingsprogram som
utdver nationella mal och stodatgarder ska inkludera en bedémning av aktuell
situation och framtida utveckling av marknaden nar det galler utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa drivmedel inom transportsektorn. Handlingsprogrammet
ska pa sikt skapa en sdkerhet for privata och offentliga investeringar i fordons- och
bransleteknik liksom infrastrukturuppbyggnad. Direktivet uppmanar medlemsléanderna
att utbyggnaden av natet ska anpassas till eller utga fran det transeuropeiska
transportnatverket TEN-T. Pa statlig niva har parallellt en rad styrmedel utvecklats for
att skynda pa omstallningen mot en fossilfri fordonsflotta, sasom exempelvis
bonus/malus-systemet, reduktionsplikten och koldioxidskatt, for att forbéattra
konkurrensmojligheterna for de fornybara drivmedlen och fordon som kan drivas
fornybart. N&r det galler utbyggnaden av en stor del av infrastrukturen for alternativa
branslen, men ocksa produktionen av fornybara drivmedel, ar samhallet beroende av
att kommersiella aktorer sasom energileverantorer, distributorer och producenter
synkas och ges kommersiella forutsattningar.
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SKR menar att den nationella nivan kan behova se éver hur langsiktiga stod och
styrmedel for hur infrastruktur for fornybara drivmedel och elfordon ska komma pa
plats, inte minst utanfor den téta stadsstrukturen dér marknadskrafterna fortfarande ar
svaga. SKR anser ocksa att den nationella nivan fortsatt behover bidra till
utbyggnaden av alternativ och fossilfri infrastruktur sasom jarnvéagar och infrastruktur
for elfordon for att framat minska behovet av fossila person- och varutransporter —
inte minst tunga sadana.

Samordnade system behdvs tas fram inom EU

Det &r viktigt att omstéllningen av transportsektorn kan ske pa ett holistiskt och
teknikneutralt satt, och gynna saval latta som tunga fordon. Det &r ocksa viktigt att
infrastrukturutbyggnaden samtidigt anpassas till konsumenternas efterfragan och
behov. Ur ett konkurrensperspektiv ar det centralt att koldioxidfragan har ett globalt
perspektiv sa att inte fossildrivna fordon fran andra marknader far konkurrensfordelar
jamfért med fordon som drivs med fornybara drivmedel i Europa. Eftersom olika
medlemsstater har olika forutsattningar ar det ocksa viktigt att regleringar halls pa en
funktionell niva och att stodatgarder, forskningsanslag och regleringar framjar
likartade konkurrensvillkor.

SKR menar att EU-kommissionen bor verka for att gemensamma standarder kan véaxa
fram for exempelvis laddinfrastruktur och betalsystem, sa att olika fordonstyper kan
laddas i olika lander och inte flera parallella system véxer fram. Aven lagstiftning
kring exempelvis laddinfrastruktur kan behéva harmoniseras.

Utfasning av fossila branslen bér vara 6verordnat

Det 6verordnade syftet med direktivet ar den langsiktiga omstallningen till en fossilfri
fordonsflotta. Bade framstallning av fornybara drivmedel (som HVO, biogas, E85 och
ren FAME) och produktion av fornybar el ar forutsattningar for en sadan omstallning.
Alternativa drivmedel som berdrs i direktivet inbegriper dven flytande naturgas, gasol
och andra fossila gaser, som visserligen har lagre utslapp an konventionella fossila
drivmedel som bensin och diesel, men som anda ar fossila bréanslen.

SKR menar att kommissionen bor 6vervaga om statusen pa fossilbaserade energityper
sasom olika former av naturgas och fossil produktion av el fortséttningsvis bor
premieras pa samma satt som fornybara energityper. SKR anser att direktivet bor
verka for fossilfria/férnybara drivmedel snarare an alternativa drivmedel.

Sveriges sarskilda forutsattningar behdver beaktas i hogre grad

Sverige har stora avstand — framfor allt i de norra delarna, som i princip utgor tva
tredjedelar av landets yta — och har darfor svarigheter att snabbt bygga ut en
infrastruktur for alternativa drivmedel och elfordon utanfor det de stora och
medelstora staderna. Sverige har ocksa arktiskt klimat i delar av landet vilket innebar
sérskilda forutsattningar for inforande av alternativa branslen. Samtidigt har
anvandningen av fossilfria branslealternativ langsamt okat, tack vare langsiktiga mal
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och utveckling av styrmedel, och fossilfria energislag utgor idag en femtedel av den
totala energianvéndningen i svensk transportsektor. Konkurrensen om de férnybara
alternativen kommer att 6ka nar efterfragan pa fornybar energi, men ocksa annan
fornybar ravara, dkar och det blir darfor viktigt att gynna produktionen av biobréanslen.

Skogs- och jordbrukssektorn ar viktiga delar av det svenska néringslivet — och i stora
delar av landet ocksa basnaringar. Det finns goda forutséttningar att utveckla en
hallbar produktion av energigrodor och férnybara ravaror om konkurrenskraftiga
villkor skapas och produktion av grédor for energi inte motverkas. Saval staten som
EU bor ocksa ta ett storre ansvar for att mojliggora produktion och distribution av
flytande biogas for tunga fordon.

SKR anser att EU-kommissionen i hdgre grad bor ta hansyn till de forutsattningar som
finns i Norden nér det géller produktion och distribution av biobrénslen, utbyggnad av
infrastruktur mm, och hur forhallandena hér skiljer sig fran andra delar av Europa.

Omstélliningen kraver mer an fossilfria drivmedel och eldrivha fordon

Utredningar visar att en fossilfri fordonsflotta kraver en kombination av flera olika
atgarder; energieffektivisering av fordon och dvergang till fornybara drivmedel — men
ocksa en dvergang till ett transporteffektivt samhalle. Den omstéllning som har skett
varen 2020 pa grund av Corona-pandemin har visat bade pa reduktion av utslapp av
hélsovadliga utslapp men ocksa pa majligheter till omstallning av beteenden och
vanor. Det finns ett mojlighetsfonster Gppet for att anvanda kommande behov av
ekonomisk omstrukturering till att snabba pa omstéllningen av transportsektorn,
genom att gynna fornybart och motverka fossilt, samtidigt som en 6versyn sker av hur
transportinfrastrukturen i samhéllet bést kan utnyttjas.

SKR menar att EU-kommissionen i direktivet framdver aven uppmarksammar det
nodvandiga med att andra transportmonster- och beteenden for att kunna uppna en
omstéllning av transportsektorn och ett koldioxidneutralt Europa.
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