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Forord

Trafiksdkerhet har stor betydelse for ménniskors vilja att réra sig i staden,
inte minst for barn och dldre. Genom att forbéttra trafiksikerheten forbétt-
rar man livskvaliteten for stadens medborgare. Ett hastighetssikrat 6ver-
gangsstille kan gora att forildrar later sina barn ga pa egen hand till skolan i
stillet for att skjutsas med bil. Sdkra cykelvigar kan bidra till 6kat cyklande
och ett mer hallbart samhille.

Nollvisionen idr grunden for allt trafiksdkerhetsarbete i Sverige och har
som mal att ingen ska skadas allvarligt eller d6 i trafiken. Kommunerna har
under manga ar gjort flera férbéttringar av trafikmiljén och det finns idag stor
acceptans hos allminheten for 14gre hastigheter i staden. Att minska antalet
olyckor ivara tétorter dr dock inget som later sig goras dver en natt utan det
krivs ett langsiktigt arbete. Ett framgangsrikt trafiksikerhetsarbete forut-
séitter ocksa att trafiksikerhetsfragorna ir vil férankrade i kommunens led-
ning och dven integrerade med den 6vriga stadsplaneringen.

For att stodja kommunerna har Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
tagit fram en inspirationsskrift om kommunala trafiksédkerhetsprogram. Genom
reportage, tips och erfarenheter fran redan aktiva kommuner hoppas SKL att
skriften ska inspirera tjinstemin och politiker till att pdborja och utveckla
arbetet med kommunala trafiksikerhetsprogram.

Handboken ér finansierad av Fou-fonden och ar producerad under ledning
av Erik Levander pa SKL och dr skriven av Jan Vejstad, Agema konsult. Styr-
gruppen har bestatt av Amir Spahovic, Huddinge kommun, Marie Joelsson,
Visteras stad och Andreas Jansson, Falu kommun.

December 2015
Gunilla Glasare Peter Haglund
Avdelningschef Sektionschef

Avdelningen for tillvdxt och samhdllsbyggnad
Sveriges Kommuner och Landsting
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KAPITEL

Inledning

Nollvisionen ligger till grund for allt trafiksékerhetsarbete i Sverige. Visionen
ar faststélld genom ett beslut i riksdagen och har lett till positiva férdndring-
ar i trafiksikerhetspolitiken och i sittet att arbeta med trafiksikerhet. Aven
internationellt har Nollvisionens tankar fatt genomslag dér flera internatio-
nella storstider uppmirksammat det svenska initiativet.

I Nollvisionen slas fast att inga ménniskor ska skadas allvarligt eller d6
i trafiken. Trots det omkommer hundratals ménniskor varje ar pa vara vigar
och tusentals skadas allvarligt'. For att uppna Nollvisionen krivs att antalet
olyckor fortsétter att minska. Darfor kravs att vigar, gator och fordon i hogre
grad anpassas till den minniskans férutsidttningar.

Genom att fler kommuner arbetar strukturerat med trafiksikerhetsprogram
kan vi tillsammans hjélpas at att ridda liv.

Som ett resultat av arbetet med den hér skriften har flera tips identifierats
for att starta arbetet med ett kommunalt trafiksékerhetsprogram. De finner
du ldngst bak i den hir skriften. Lis vidare for att mer ingdende ta del av inter-
vjuer, fakta och matnyttiga rad fran de deltagande kommunernas arbete med
kommunala trafiksdkerhetsprogram.

I Tillsammans [ér Nollvisionen arbetar vi alla - féretag, organisalioner
Tillsammans och myndigheter - gemensamt f6r att nd mdlet alt ingen ska dédos eller

for Nollvisionen skadas allvarligt i trafiken. Lds mer pd www.trafikverket se/nollvisionen.

Not.1. 2014 dodades 270 personer i trafiken och 4900 skadades allvarligt. Kélla: Transportstyrelsen
2015.
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KAPITEL

Goteborgs stad

Goteborgs stad har ett tufft och utmanande mal for trafiksiker-
hetsarbetet. De ska ga fran cirka 300 till 75 dodade och allvarligt
skadade i trafiken 2020. Det finns séllan nagra politiska motsétt-
ningar om malen. Ingen vill ju att manniskor ska do i trafiken.

Suzanne Andersson édr ansvarig for
Goteborgs stads trafiksékerhetsprogram.

Hon ir n6jd med att det nuvarande
programmet ir ett inriktningsdoku-
ment. Tidigare var det mer ett atgérds-
program.

- Det idr lattare att engagera politiker
for ett program som uttrycker mal och
strategier istillet for det vi haft tidiga-
re da vi forbundit oss for en rad atgir-
der som det ibland saknats pengar for,
sidger Suzanne Andersson.

Nir man som kommun vill gora ett
trafiksidkerhetsprogram ar det bra att
lara kinna kommunens kultur.

Suzanne Andersson tycker att det dr
viktigt att vara lyhord for hur politiker-
naresonerar. Det finns kommuner dér politiker ar praktiskt handlingsinrik-
tade och sa finns de som pekar ut malen och tinker mer strategiskt. Hon tyck-
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Suzanne Andersson.
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Goteborgs stads trafiksékerhetsprogram.

er det ir bra att kinna efter hur kulturen ser ut. Att ocksa se hur andra program
drutformade i kommunen.

- Utan den politiska acceptansen sa finns inte de ekonomiska resurserna
for att forverkliga programmet, séger Suzanne Andersson.

Hon tycker att det dr viktigt att medvetandegora och bygga kunskap kring
sambandet mellan hastighet och skador. Att identifiera vilka vedervirdiga
konsekvenser en olycka far.

“Att beskriva skillnaden i hur ett barn skadas i 50
och 30 kilometer i timmen gér argumentationen
ldttare”.

- Att kunna motivera ett gupp kan vara politiskt kontroversiellt. Men att
beskriva skillnaden i hur ett barn skadas i 50 och 30 kilometer i timmen, gor
det oftast littare, siger Suzanne Andersson.

Mindre kommuner

I storre kommuner finns det formodligen resurser bland tjinstemédnnen som
kan dgna sig at omvirldsbevakning.

- Vi har tillgang till den forskning som SAFER och Volvo bedriver hir
i Goteborg, sdger Suzanne Andersson.

Hon talar ibland med Gullspangs kommun som har en handliggare som
ska halla reda pa allt fran fiardtjainstupphandling, gatubelysning och vig-
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Goteborgs stad

beldggning till att ocksa ta hand om trafiksidkerhetsarbetet. Ddr kan det bli
svart att fa tiden att ricka till.

Samarbete med andra

Trafikkontoret i Goteborg anstringer sig for att fora in trafiksdkerhetsaspekterna
iolika kommunala sammanhang.

- Attjobbamed resande &r ett avimnena i trafiksikerhetsprogrammet och
nir fragan om miljobelastning och resepolicy diskuteras ir det enkelt att tala
om cykel i tjinsten och hjilmanvéndning, siger Suzanne Andersson.

Med stadsbyggnadskontoret diskuteras detaljplaner och hur strak ska
utformas for cyklister och gaende.

Viktigt att bevaka sa att utformningen blir trafiksiker och med hog kvali-
tet, tycker Suzanne Andersson.

CyKklister och gangtrafikanter

Suzanne cyklar i Goteborg pa en “tantcykel” och blir omkord av cyklister
itrikaer.

I det trafiksikerhetsprogram som antogs 2010 ir cyklister och gangtra-
fikanter prioriterade.

- En avde storautmaningarna ir att en cykel numera inte bara ir en cykel
utan det dr alltifran trehjulingar till elcyklar och paketcyklar. Vi har och kom-
mer att fa olika hastigheter med de olika cykeltyperna, séiger Suzanne Andersson.

Det medfor 6kad risk for kollisioner och fallolyckor.

Hon menar att manga cykelolyckor ér singelolyckor och ser det som en utma-
ning att lyckas fa cyklister att samarbeta med varandra pa ett begrinsat utrym-
me.

Fotgédngare i singelolyckor utméirker sig vid kommunens métningar.

Nirmare 3000 personer skadades under perioden ar 2000-2007.

- Allade som snubblar och halkar pa trottoarer och viigbanor. Det ir ju inte
hastighetsdampning som ar atgérden for dem, sdger Suzanne Andersson.

Fotgingare hamnar i utkanten av det som traditionellt betraktas som
trafiksdkerhetsarbete.

- Viharlyft ur dem ur var statistik eftersom de behover egen uppmirksam-
het, avslutar Suzanne Andersson.

10 Kommunala trafiksékerhetsprogram. Tips och rad fran kommuner som visar végen



KAPITEL

Eskilstuna kommun

Eskilstuna kommun har som manga andra kommuner en ildre
stadskirna dér det dr svart att bredda ytorna fér gang- och cykel-
passager. Genom kommunen passerar an och jairnvigen med
ganska fa overfartspunkter. Gang- och cykelvignitet ar vil
sammanfogat men har inte den bredd som ger framkomlighet och
trygghet.

Stadsbyggnadsforvaltningen i Eskil-
stuna hade tagit fram en trafikplan och
en cykelplan, men tyckte inte att det rack-
te. Onskemalet att ta fram ett trafik-
sidkerhetsprogram hade funnits linge men
det var forst nar kommunfullméiktige
antog en strategi for trygghet och siker-
het som delomradet trafik antog ett eget
program under sommaren 2015. -

- Vihar all kompetens pa avdelningen
sa det var bara att sitta igang, siger tra-
fikplanerare Petter Skarin.

—Politikerna i kommunen tycker att tra- mf M v
fiksikerhet dr viktigt ur ett rent generellt " {onrtill
perspektiv, men om det inte finns resur-

Petter Skarin
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Eskilstuna kommun

ser iform av ekonomi eller intresse att ga pa djupet ir det svart att na resultat,
siger han.

- Vipatrafikavdelningen har linge kiint ett behov av ett program som hjil-
per oss att prioritera biittre och samtidigt f4 en bredare férankring, séiger Petter
Skarin.

Nér det giller motorfordon har trafikavdelningen kunnat visa sambandet
mellan gjorda investeringar och samhéllsekonomiska vinster. Olycksnivaerna
for bilar i tatorten har minskat dérfér att problemen varit 14tta att identifiera
och dven litta att atgérda.

- Vihar till exempel byggt cirkulationsplatser och minskat antalet korfalt,
siger Petter Skarin.

Diremot har kostnaderna for olyckor med fotgingare och cyklister inte varit
ifokus pa samma sitt. Med férbéttrade méatmetoder hoppas trafikavdelning-
en fa bittre kontroll ver olyckor och risker for oskyddade trafikanter.

Regelbundna kontakter med sjukhuset

I Eskilstuna har man genomfort en STRADA-analys 6ver den senaste femars-
perioden och &ven gjort arliga sammanstéllningar sedan 2007.

- Vi har regelbundna traffar med personalgruppen fran akuten pa Mélarsjuk-
huset dér vi beskriver vilka trafiksdkerhetsatgirder som vidtas. Det uppskattas
och leder forhoppningsvis till ett storre engagemang, séger Petter Skarin.

Trafiksdkerhetsprogram

Version 0.1

BB

t———]

Eskilstuna kommun

2015

Eskilstuna kommuns trafiksakerhetsprogram v.01.
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Breddning av trafikarbetet

- Vipatrafikavdelningen har tidigare kéint oss ensamma i jobbet med tra-
fiksikerhet och fragat oss om det bara ir vi som ska jobba med allt fran kam-
panjer till ombyggnationer, sdger Petter Skarin.

Trafikavdelningen énskar fa med andra forvaltningar i genomférandet av
trafiksdkerhetsprogrammet och ser programmet som en storre mojlighet att
fa in fler perspektiv och fler aktorer.

Trafiksdkerhetsprogrammet ska genomsyra planeringen hos méanga fler
forvaltningar och komma med tidigt i detaljplaneprocessen samtidigt som
barn- och utbildningsférvaltningen ska bli mer aktiv.

- Det ser vi som en av de storsta fordelarna med att ha ett trafiksékerhets-
program, menar Petter Skarin.

Vart femte ar genomfor Eskilstuna en resvaneunders6kning med cirka tva
tusen intervjusvar.

”Vi har mdrkt att bade bil och cykeltrafiken har
okat och att mopedolyckor minskat sedan moped-

kortet inférdes.”

- Det dr en bra indikator for oss pa trafikavdelningen. Vi har mérkt att bade
bil- och cykeltrafiken har 6kat och att mopedolyckor minskat sedan moped-
kortet infordes, sidger Petter Skarin.

Kommunala trafiksdkerhetsprogram. Tips och rad fran kommuner som visar végen 13



Eskilstuna kommun

Trafikavdelningen har anvindning fér en uppdaterad nuldgesbeskrivning
av trafiksituationen oberoende av om det utformas ett trafiksidkerhetsprogram
eller inte.

- Det ér ldttare och mer trovirdigt att ga in i ett vidare arbete. Ofta ar det
sa att beslut tas utifran det som gar att se och forsta. Det beh6ver inte vara sa
energikrivande, siger Petter Skarin.

Trafikombud

Sedan fyra ar tillbaka har praktiskt taget alla skolor i Eskilstuna trafikombud
som har en samordnande roll i trafikfragor. Det fungerar bra.

- Tidigare har vi jobbat med att till exempel forbéttra trafiksituationen vid
en skola, men de erfarenheter vi fick formedlades inte till de 6vriga. Sa trafik-
avdelningen fick ldgga ner mangdubbelt med energi for att férmedla erfaren-
heten till andra skolor, séger Petter Skarin.

En del av Eskilstunas trafiksikerhetsprogram far med barnperspektivet
pa ett tydligt sétt.

Insatser for barn

For arskurs tva finns en utbildning som heter ”Séakerhet pa buss” men den 4r
bredare dn sa och har kompletterats med en mopedkurs och allmén trafik-
sikerhetskurs for arskurs atta.

- Ett behov som uppstatt eftersom polisen inte haft tid att uppfylla det hir
behovet, siger Petter Skarin.

Att ha ett trafiksdkerhetsprogram tycker han medf6r en rad férdelar.

- Vihar en trafikplan och en cykelplan som dr vilskrivna och tydliga - men
det saknas ett systematiskt arbete for att forverkliga dem. Det misstaget ska
viinte gora med trafiksdkerhetsprogrammet, séger Petter Skarin.

14 Kommunala trafiksékerhetsprogram. Tips och rad fran kommuner som visar vagen



KAPITEL

Huddinge kommun

Bilister som klagar pa koer, snorojning och bristen pa parkerings-
platser.Det dr en verklighet som manga kommuner upplever. I
Huddinge ger det kommunala trafiksikerhetsprogrammet vig-
ledning och anvisningar fér hantering och atgirder. Atgirder
som utfors pa ritt stille och inte alltid for dem som ropar hogst.

Kommunkontoret i Huddinge ligger
utmed Kommunalvégen. Faktiskt en av
de gator dar det inte gjorts nagra bety-
dande ingrepp i trafikmiljon.

- Vart arbete med trafikséikerhet bor-
jade for linge sedan, sdger Annika Lof-
mark projektledare vid gatu- och trafiken-
heten.

Huddinge kommun har som tradition
att arbeta med gupp i bostadsomraden
och med pakostade dvergangsstillen med
hogre sikerhetsklassning.

- Tidigt borjade vi jobba med sédkerhe-
ten kring Huddinges skolor genom att gora
en hastighetsoversyn enligt riktlinjerna
iskriften ”Ratt fartistaden” siger Annika Lofmark.

Annika Lofmark.

Kommunala trafiksdkerhetsprogram. Tips och rad fran kommuner som visar végen 15



Huddinge kommun

i B N A A
Trafikingenjoren Amir Spahovic och Rebecca Bergendahl undersoker effekten av ett nybyggt
dvergangsstélle.

I anslutning till hastighets6versynen 2011 genomférde kommunen en kam-
panj som vinde sig till medborgarna och syftade till att skapa forstaelse for
sidnkta hastigheter. Manga uppfattade budskapet.

Efter 6versynen tog kommunens tjinstemén initiativet till att skapa rikt-
linjer att arbeta efter.

- Vibehovde nagot métbart och uppfoljningsbart, siger Annika Lofmark.

Nir det kom en forfragan fran SKL 2012 om att bli pilotkommun f6r trafik-
sdkerhetsprogrammet vinde sig stadsbyggnadsenheten till politikerna som
nappade direkt.

Det har inte alltid funnits enighet bland politikerna minns Annika Lo6f-
mark.

- Det finns tva grupperingar. En som forordar avsmalningar av vigbanan
och en som betonar framkomlighet. Sa helt smidigt ar det inte alltid, men de
accepterar oftast vara forslag, siger Annika Lofmark.

Stadsbyggnadskontoret har all kompetens for att genomfora trafikarbetet,
men tar Anda in kompetens utifran vid vissa trafikrdkningar och utredningar.

16 Kommunala trafiksékerhetsprogram. Tips och rad fran kommuner som visar vagen



Pé avstand hors ljudet fran den intensivt trafikerade statliga Huddingevi-
gen. Tva tjinstemén i orange vistar kommer in genom kommunens entré och
fragar efter nycklarna till en eldriven tjanstebil.

- Det dr sé hiir vi dr kldidda nér vi rér oss ute i trafiken. Bade for var siiker-
het och som identifikation, sdger Annika Lofmark.

Huddingevigen ir hart belastad under rusningstid och de tvirgaende kom-
munala vigarna ar téta av bilar.

- Det dr uppenbart att Huddingeborna anvander sina bilar fér arbetsresor,
sdger Annika Lofmark.

Det édr férst pa senare tid som kommunen pa allvar bérjat bygga gang- och
cykelvigar.

Hér har det uppstatt problem eftersom éldre villaomraden ar byggda med
bilen som utgangspunkt. All trafik sker hir blandat och det ar viktigt att hal-
lanere hastigheten.

Samtidigt finns flerfamiljshus dér vissa gator ar helt trafikseparerade, men
dir det inte gar att utestéinga biltrafiken helt.

Annika Lofmark 6nskar att cyklisterna skulle hora av sig mer. Nir det genom-
fors forandringar for bilisterna far gatu- och trafikenheten héra det direkt.

- Jag tror att hogljudda bilister ldttare paverkar politikerna. Samtidigt har
viunder en tioarsperiod sikert tredubblat cyklandet, siger Annika Lofmark.

Genom att granska trafikolycksstatistiken far kommunen kunskap om tra-
fikutvecklingen.

Det som 6kar mest ir fallolyckorna. Det finns sprickor pa gangbanor dir
folk snubblar men ingen begir att kommunen ska atgirda dem, inte heller pa
cykelbanor. Ddremot hors manga av da det dr gropar i vigbanan.

Trafiks Skerbeteprogram {or Muddnge kemmun

—

Trafiksékerhetsprogram fér Huddinge kommun.
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Huddinge kommun

- Jag tror att det dr viktigt for kommuner att visa politikerna - att se behov
och atgirder och faktiskt visa hur det ser ut. Det hir har vi gjort och att dven
kunna fokusera pa en viss typ av olyckor under en trearsperiod, siger Annika
Lofmark.

Hon tror ocksa att trafiksikerhetsprogrammet har underlittat diskussio-
nerna med kollektivtrafiken. Till exempel nir det giller den tidsatgang som
kravs for att passera ett farthinder. De ser att det finns kunskap och en tanke
med de forslag till 16sningar vi ldgger fram.

Attha ett trafiksikerhetsprogram betyder att det finns nagot strukturerat
att jobba efter sa att vi inte haller pa lite varstans tycker Annika Lofmark.

Skulle trafikingenjoren eller planeraren sluta sin anstiillning si vet vi inte
riktigt var vi star utan programmet.

Atthaett trafiksikerhetsprogram handlar enligt Annika L6fmark om ansvar.
Aven om det inte gar att rikna hem siikerhetsvinster genom att férhindra olyckor.

- Vihar som kommun ett ansvar fér att inte ndgon ska skadas nir ménn-
iskor tar sig till jobbet eller gar for att handla mat. Man ska kunna leva sitt liv
utan att drabbas eller sjdlv orsaka en olycka, sdger Annika Lofmark.

- Viskulle tydligare ha visat tjinstemén pa de egna forvaltningarna att vi
jobbar med programmet. Det skulle varit enklare om férstaelsen for vart arbe-
te hade funnits med fran bérjan, avslutar Annika Léfmark.

Etikelt och tr

Kampanjen Etikett och trafikvett.

18 Kommunala trafiksékerhetsprogram. Tips och rad fran kommuner som visar végen



KAPITEL

Konsultens syn

Roger Johansson arbetar som konsult och ar bland annat en av
forfattarna till boken ”"Trafiksidkra staden” som ar en handbok om
kommunala trafiksdkerhetsprogram.

Vad gor man som konsult pa detta
omrade?

- Beroende pa kommunens egna resur-
ser kan man gora lite olika saker. Man kan
varautredare och projektledare. Dels sam-
manstéller man fakta men man kan ocksa
leda en utvarderingsprocess. Ibland kan
kommunen ta 6ver processen sjilv.

Hur ska en kommun komma igang
med arbetet?

Roger Johansson menar att en utlgsan- -~ \ . 1 ‘-‘
de faktor i en kommun kan vara en hin- A o |
o A 2 A\ 5

delse som far publicitet eller drabbar en
sdrskilt utsatt grupp. Da gors en analys
avolyckan. Analysen kan vara bade specifik och generell. En igangsittning av
arbetet kan ocksa drivas av markexploatering och att man fortitar bebygg-
elsen eller att det finns en konkurrensutsatt stadskérna dir det rér sig manga
gaende. Det dr vanligt att borja med en inventering av det lige som rader.

Roger Johansson

Kommunala trafiksdkerhetsprogram. Tips och rad fran kommuner som visar vigen 19



Konsultens syn

Eftersom trafiksdkerhetsprogrammet dr ganska omfattande s bérjar man
ofta med hastighetsplanen. Da mits hastigheten pa de kommunala gatorna
och man ser om det finns skillnader mellan de hastigheter som finns och de
hastigheter som ar 6nskvérda for att 6ka séikerheten. Efter det utformas ett
atgirdsprogram for hastighetssikring. Det kan till exempel rora sig om att
anliagga cirkulationsplatser, gupp eller hastighetskameror.

“Eftersom trafiksdkerhetsprogrammet dr ganska
omfattande sa borjar man ofta med hastighets-

planen.”

Roger Johansson

Ar det svirare for en liten kommun #n en storre att skapa ett
trafiksikerhetsprogram?

Det tror inte Roger Johansson.

- Det har nog snarare att gora med vilken kultur man har i kommunen. Det
arvildigt olika. En liten kommun behover inte ha det svarare. En stor kommun
kan istéllet fa problem med sin volym. Det kostar mycket att atgéirda nagot.

Det finns 290 kommuner och en del dr vildigt lyhorda for hur férdndringen
av trafiken gar till. Man vill veta vad som pagar och férsoka aterta gaturummet
for oskyddade trafikanter sa att villkoren blir béttre. Det brukar vara den
tyngsta biten i tattbebyggda omraden.

STRADA ett bra verktyg

- STRADA ir ett viktigt redskap. Det har hog trovirdighet. STRADA ger
en odiskutabel plattform fér vad kommunen bor prioritera, siger Roger
Johansson.

Manga kommuner har historiska data bade fem och tio ar tillbaka i tiden.
Sett 6ver en langre tid gar det att se vilka korsningar som dr olycksdrabbade.

- En liten kommun har ett litet underlag och olyckorna kan vara fa och
intriffa slumpartat. Da kan det behdvas en lingre studie for att skapa en bild
av sidkerhetsléiget, siger Roger Johansson.

Kommunen kanske behover anviinda andra matt och studera hastigheten
till exempel.

- Sméa kommuner brukar sla ihop olika malomraden i samma dokument.
Det finns fler &n ett sdtt att utforma sitt trafiksdkerhetsprogram, siger Roger
Johansson.
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Hastighetsefterlevnad &r en av de viktigaste faktorerna for att uppna Nollvisionen.

Vilka fordelar ser da Roger Johansson med ett trafiksikerhetsprogram?

- Kommunen skapar med ett program atgirder som dr vilgrundade. Kom-
mer det klagomal kan du stédlla dem mot programmet. Ett program medfor
att atgirder utfors systematiskt. De flesta resurser som kommunen lagger ner
blir mer effektivaiallaled.

Sikerhetsarbetet blir mer transparent. Det gar att visa upp ett trafiksiker-
hetsprogram eller delar av det och fa synpunkter fran medborgarna. Det gar
utmirkt att revidera programmet efter ett antal ar. En plan ger alltid stod fér
forbattring och utveckling. Eftersom programmet ingarien plan ar det lattare
att med trovardighet begira medel ur budgeten.

Om kommunen arbetar efter riktlinjerna i ”Trafiksikra staden” s doku-
menteras varje stegiarbetet. Bra for kommunens egen del, men ocksa om det
anstills en ny handléggare.
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KAPITEL

En politiker har ordet

Umea ir en snabbt vixande stad som stéller krav pa en fungeran-
de kollektivtrafik och framkomlighet for alla trafikslag. Under en
mandatperiod pa fyra ar hinner det hinda mycket och politiker-
na i tekniska nimnden ska fatta manga beslut och gora manga
Ooverviaganden.

- Detkrivs en ganska lang inkornings-
stridcka innan en ny politikergeneration
blir fulltinsatti trafikfragor, siger Andre-
as Lundgren, politiker i Umea och under
lang tid fortroendevald i tekniska nimn-
den.

Aven om det talas mycket om hastig-
het och framkomlighet sa tycker Andreas
Lundgren att det 4r mycket annat som
maste lirasin.

- Det arklart att det gar att genomféra
utbildningar for politiker, men det vikti-
gaste ir att politikerna stéller krav pa att \
beslutsunderlag om trafiken baseras pa
tillracklig fakta. Andreas Lundgren
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Singel- och fallolyckor beror ofta pa eftersatt underhall.

Svart pa vitt

I Umea kommun presenteras trafikdatarapporter vart annat ar. Hir ges svart
pavitt vad som skett i kommunen och olyckor kan analyseras.

Trafiksikerhetsarbetet baseras pa fakta for att undvika felprioriteringar
och ett nytt trafiksikerhetsprogram arbetas fram nir atgiarderna genomforts.

- Det dr viktigt att vi jobbar efter nollvisionen men det giller att ha koll pa
alla sorters olyckor, menar Andreas Lundgren

- Upphinnandeolyckor kan ju klassas som lindriga olyckor, men samtidigt
vet vi att de kan ge whiplashskador som far stora konsekvenser. I Umea har vi
haft ungefir 700 upphinnandeolyckor under en feméarsperiod, siger Andreas
Lundgren.

HastighetsOversyn

Som politiker har Andreas Lundgren foljt arbetet i tekniska ndmnden och
konstaterar att det tidigare diskuterades mycket om framkomlighet och has-
tighet. Biltrafik kontra gaendes villkor stod i centrum f6ér debatten.

Idag har det férdndrats, det &r mer accepterat med hastighetsddampande
atgirder da de resulterati att firre skadas i trafiken. Nir mojligheten 6ppna-
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des for kommunerna att sitta hastigheter i 10-steg var Umea tidigt ute som
forsokskommun. Den nya hastighetsskyltningen som inférdes direfter har
fungerat vil och biltrafikens hastighet har anpassats till gatornas utformning.

Nu handlar istéllet allt mer om cyklisters och fotgingares singelolyckor.

- Dér handlar det inte bara om fysiska atgiarder utan ocksa om att arbeta
med vad den enskilde kan gora sjélv. Att ha en cykel som &r siker eller att som
gaende anvinda broddar da det dr halt 4r viktigt, siger Andreas Lundgren.

I arskurs fyra har cirka 2 000 barn fatt trafiksikerhetsutbildning pa cykel.

Det finns tva viktiga aspekter pa varfér kommunerna ska ha ett trafik-
sdkerhetsprogram enligt Andreas Lundgren.

- Dels handlar det om att gora ritt saker, att ligga pengarna dir de mest
behovs och dér det dr riskfyllt.

Attolika trafikslag samarbetar dr ocksa ett sétt att utveckla det offentliga
rummet. Du far en fungerande stad diar ménniskor vagar rora sig mera fritt.
Det dr en viktig demokratisk aspekt av det hela, avslutar Andreas Lundgren.
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KAPITEL

Umea kommun

Umea kommun har tagit fram trafikdatarapporter sedan 1979 och
det 4r 34 ar sedan det forsta farthindret byggdes. Utanfor Coop
Forum firar den forsta cirkulationsplatsen 24 ar.

Umea kommuns trafikavdelning har ett
nira och exklusivt samarbete med Norr-
lands Universitetssjukhus och anvénder
sedan 1990-talet dess olycksstatistik. Den
nationella olycksdatabasen STRADA kom
forst 1999.

- Innan dess hade vi egen personal som
gick upp pa sjukhuset och himtade sta-
tistiken avpersonifierad. Intresset fran
kommunen har varit stort sedan ldnge,
bade fran trafikavdelningen och politiken,
siger trafikplaneringschef  Marie
Frostvinge.

En grupp av forskare, sjukskoterskor A A
och STRADA-handldggare har studerat Marie Frostvinge
statistiken och tittat pa tinkbara orsaker till olyckor som sker men ocksa fore-
slagit ombyggnader.

- Vivisste sedan tidigare att cyklister blev skadade men nér vi fick mate-
rialet fran STRADA och det tidigare trafiksiikerhetsprogrammet 2007 sag vi
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att dven fotgéngare var en olycksdrabbad
grupp. Det kom mer som en 6verraskning,
sdger Marie Frostvinge och tilldgger att
det naturligtvis paverkat det nuvarande
trafiksdkerhetsprogrammet.

Nu l4ggs mer resurser pa fotgéngare och
cyklister dn tidigare.

- Vihar hela tiden haft politikens fulla
stdd eftersom vi kunnat visa hur verklig-
heten ser ut, sdger Marie Frostvinge.

Kommunen har gjort en hastighets-
oversyn som blev klar 2009 och en upp-
foljning 2014. I anslutning till den genom-
fordes en enkit och folk verkade ngjda med
de nya hastigheterna. Det har inte bara
infoérts 30 km/tim utan det efterlevs ocksa. Sammantaget vid for- och eftermiit-
ningar sa har Umea kommun uppnétt en sinkning med 3 km/tim.

- Vifarin en del synpunkter fran boenden i olika omraden. Vi vet faktiskt
inte om folk kor for fort eller om de upplever hastigheten som fér hog. Pa en
vanlig aterviindsgata gar vi inte in och méter hastigheten, séger Inger.

Det klirrar av kaffekoppar i korridoren. Fyra kvinnliga tjainstemén samlas
kring ett lagmilt samtal om handikapptillstand och skolskjutsbidrag.

Ett avkommunens projekt handlar om barnens héllbara resande till skolan
och sikra skolvigar.

- Nar vi gjorde trafiksdkerhetsprogrammet 2007 upptéckte vi bristen pa
trafikkunskap bland yngre och erbjuder nu en gratis utbildning for alla elev-
eriarskurs fyra, siger Marie Frostvinge.

Siékra skolvigar ar ett annat projekt inom ramen for trafiksdkerhets-
programmet.

Nu undersoker trafikkontoret kommundelen Hanofors.

Marie Frostvinge tycker att trafiksikerhetsprogrammet har fort mycket
gott med sig.

Inger Engstrom

”Vi ldgger pengarna ddr de gor mest nytta.”

- Vilagger pengarna dir de gor mest nytta. Dessutom &r det ett stéd néar
medborgare ringer in och sdger “min gata har sa oerh6rt mycket problem”.

Genom trafikdatarapporten och trafiksikerhetsprogrammet kan vi da siga
att &ven om den som ringer upplever det som ett problem, sa ir det inte det
jamfort med andra gator, sdger Marie Frostvinge.
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Utan program menar hon, ir det l4tt att ge vika for en medborgare som
trycker pa.

Marie Frostvinge tycker att det &r bra att jobba med helheten. Hon har
genomfort informationstréffar f6r nimnderna da politikerna behver fakta.

- Fran skolan far vi ibland hora att inget gors at trafikmiljén, men glommer
att de faktiskt 4r en del av kommunen, sdger Marie Frostvinge.

Kommunen arbetar integrerat med gang- och cykelviignit bade nir det gil-
ler framkomlighet och sékerhet, men betonar att det ocksa ar en miljéfraga.

aller till hoger.
| Svingen.

UWER
Qs

Kampanjen "Kollvisionen” visar vagen i Umea.
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Malmo stad

Malmo, en stad i fordndring. Med fem insatsomraden ska kom-
munen 6ka trafiksikerheten. Kunskap och kinnedom om de
trafikolyckor som sker dr en viktig del nér trafiksdkerhetsarbetet
i staden planeras och genomfors.

Da sparvagnarna upphoérde att rulla
pa Malmos gator efterlimnade de breda
huvudgator. Dessa har nu trafiksepare-
rats med utrymme for savél bil och buss
som gang och cykeltrafik. Innanfér kana-
len som gar genom staden finns den gam-
lastadsdelen. Dar finns néstan inga cykel-
banor eftersom gatorna ir smala.

Staden priglas idag av en ung befolk-
ning som till stor del tillkommit med hog-
skolan och med dem ett 6kat cyklande.
Malmos befolkning berdknas 6ka med
cirka 5000 personer per ar.

Per Wisenborn som r trafikplanerare
i kommunen och delaktig i det nyligen
antagna trafiksikerhetsprogrammet (strategin) berittar.

- Viir en cykelstad. Det dr vi av bade klimatméssiga och topografiska skél.
Vijobbar pa att férsoka minska biltrafiken, framférallt i centrum. Samtidigt
framjar vi kollektivtrafiken. I 6vrigt ska det vara ett fotgingarvinligt omrade.

Per Wisenborn
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Utmaningen dr att fa det att kinnas tryggt
for de oskyddade.

Med cykel gar det litt att ta sig fram
mellan stadens olika kvarter. Per
Wisenborn och kollegan Matilda Brogard
som 4dr projektledare for trafik-
sikerhetsprogrammet visar hur Malmos
olika delar hinger samman.

Matilda Brogard berittar om de olyckor
som intraffati Malmo. Naturligtvis édr det
bara olyckor med personskada som f6ljd
som studeras.

Gaende och cyklande i singelolyckor ar
den storsta kategorin av olyckor och de
intraffaride centrala delarna. Naturligt
eftersom flest ménniskor dr i rorelse dir. Fotgingare som faller 4r vanligast i
anslutning till bussterminaler och jirnvigsstationer.

Nar det géller pakorda cyklister och fotgdngare sa dr det vanligast pa huvud-
gatorna.

- Sedan har vi platser dir det sker ganska manga olyckor, men dir det inte
gar att se nagot monster. Det sker manga olika typer av olyckor vilket gor det
svart for oss att viillja atgird mer 4dn att gora mindre justeringar, séiger Matilda
Brogard.

Matilda Brogard

Fran program till strategi

Malmos forra trafiksikerhetsprogram striackte sig fram till 2012 och nu dr ett
nytt antaget. Under det gamla programmet har det bland annat tillkommit
en ny centralt beldgen jarnvéigsstation i samband med att en ny jairnvagstun-
nel borrats under staden.

Det nya programmet har nu fatt bendmningen strategi.

- Det beror helt enkelt pa att nomenklaturen i kommunen fordndrats. Det
gamla programmet var inte sa konkret som vart nya. Nu har vi tydligare utstakade
ambitioner, siger Per Wisenborn.

Matilda Brogard dr ndjd med strategin. Framfor allt var det viktigt att beritta
for politiken hur det ser ut i Malmo och lyfta fram de problem som finns.

Programmet har utformats av gatukontoret och stadsbyggnadskontoret
har varit mediarbetet.

En referensgrupp bestaende av Lunds tekniska hégskola, polisen, SKL,
Trafikverket Goteborgs stad, Stockholms stad och Region Skane har ocksa
deltagit.
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Malmo stad

- Tidigare var intresset for trafikséikerhetsfragor ganska svalt hos politiker
och jag kan tinka mig att det dr lite av en kultur. Man slar ibland ifran sig och
séger att det dr ett individuellt ansvar samtidigt som man forstar var roll som
viaghallarpart, siger Per Wisenborn.

Fokus i den nya strategin har fériandrats. Nu dr det mer konkret och det
finns utvecklade fokusomraden. I Malmo finns det en egennyttai att ha fasta
programperioder.

— Det ger oss mojligheter att rikta om vad det dr vi jobbar med, siger Per
Wisenborn och tilldgger.

- Som en ingang till det nya programmet hade vi en genomgang med politikerna
och berittade om olycksanalysen. Vi ville kiinna dem pa pulsen och det blev
forvanansvirt positiv respons. Viberittade att vi hade problem med gaende-
och cykelolyckor. Det var en vickarklocka.

Malmé6 kommun har faststillda kommunfullméktigemal f6r all verksam-
het. Dir finns trafiksikerhet med. Malmos malindikatorer fram till 2020 dr
att minska antalet dédsolyckor med 50 procent och minska antalet allvarligt
skadade med 25 procent.

- Nir budgeten ska ldggas ger trafiksikerhetsprogrammet ett bra underlag
att aterkomma till, sdger Per Wisenborn.

Hierarkiskt finns 6versiktsplanen hégst upp. Sedan kommer trafik- och
mobilitetsplanen som beskriver hur trafiken ska hanteras generellt i hela
Malmo.

— Under dessa i hierarkin ligger trafiksikerhetsprogrammet och trafik-
miljéprogrammet som ska samspela. Dessa tva har samma status, sager Per
Wisenborn.

"4

'i'raﬁicsikerhetss.tralegi
fér Malmd stad 2015-2020

Trafiksékerhetsstrategi Malmo stad 2015-2020.
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Matilda Brogard och Per Wisenborn anvander cykeln som tjanstefordon.

Samverkan med sjukhuset

Personal fran gatukontoret har direktkontakt med Skanes universitetssjuk-
hus med regelbundna bes6k och avstdmningar hos STRADA-handldggare pa
akuten.

- Om nagon vecka ska det bli triaff med all akutpersonal med en foreldsning
och fragestund dér vi presenterar programmet. Vi ska visa vilken nytta deras
arbete gor fér vara analyser och atgéirder. S vi ska ta en busstur runt staden
och visavad vi gjort. Nir det intraffat en dédsolycka eller extrem situation sa
blir det alltid en direktkontakt med sjukhuset for att staimma av, séger Per
Wisenborn.

Attityder och beteenden

- Det finns mycket att gora nir det géller attityder. Historiskt sett har vi
haft mycket fokus pa att bygga om snarare dn att kampanja och attitydpaverka,
siger Per Wisenborn.

Men vi har alltid haft ett aktivt arbete med skolor om till exempel reflexer
och synbarhet.

Var fjarde resai Malmo sker med cykel och 10 procent av dessa resenérer
anvinder cykelhjalm.

Malmo kommun delade for ett antal ar sedan ut cykelhjalmar men fick kritik
fran politiskt hall som menade att hjilmen skulle motverka ménniskors lust
att cykla.

- Vihar diskuterat om hjdlmanvindning ska vara med i det nya program-
met eller inte. Som det ser ut nu finns ingenting med, siger Matilda Brogard.

For tre ar sedan genomforde Malmo kampanjen "Cykla fint”. Den riktade
sig till cyklister och visade pa vikten av att samspela i trafiken.
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Malmo stad

- Den syftade till att vara vianlig pa ett positivt och lustfyllt sitt. Nu planerar
vi att utveckla kampanjen mot alla trafikslag, siger Matilda Brogard.

I ar ska det goras en aterkommande synbarhetskampanj med rubriken ”Syns
duinte finns du inte”.
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Sa startar du arbetet med
ett trafiksikerhetsprogram

* Lyft information om Nollvisionen och svenskt trafiksdkerhetsarbete till
trafik/gatunimnden.

* Tydliggor att trafiksikerhetsarbete ir ett langsiktigt arbete som tar tid.

+ Lyft trafiksékerheten som en integrerad del av kommunens arbete med
miljo, framkomlighet och folkhélsa.

* Samarbeta med ett sjukhus och analysera STRADA- statistik.

* Inkludera grannkommunen och dina medarbetare i programmet och
samarbeta kring uppsatta mal.

* Lyft fram vinsterna med ett trafiksikerhetsprogram.

+ Tahénsyn till kommunens férutsdttningar och utmaningar. Vad borjar
din kommun med?

* Barnen ir var framtid, inkludera deras lirande i programmet.

* Vill du ldra dig mer? Lis eller bestéll ”Trafiksédkra staden” och ”Ritt fart
istaden” pa webbutik.skl.se.
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Kommunala trafiksdkerhetsprogram

Tips och rad fran kommuner som visar vigen

Trafiksidkerhet har stor betydelse for ménniskors vilja att rora sig i staden, inte
minst fér barn och dldre. Genom att férbittra trafiksikerheten forbédttrar man
livskvaliteten fér stadens medborgare. Ett hastighetssikrat 6vergangsstille kan
gora att fordldrar later sina barn ga pa egen hand till skolan i stiillet for att skjut-
sas med bil. Sdkra cykelvigar kan bidra till 6kat cyklande och ett mer hallbart
samhille.

Att minska antalet olyckor i vara titorter dr dock inget som later sig goras 6ver
en natt, utan det kravs ett langsiktigt och systematiskt arbete med trafikséiker-
hetsfragor. For att st6dja kommunerna i deras trafiksikerhetsarbete har Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL) tagit fram en inspirationsskrift om kommuna-
la trafiksikerhetsprogram. Genom reportage, tips och erfarenheter fran redan
aktiva kommuner pa omradet hoppas SKL att skriften ska inspirera tjinstemin
och politiker till att paborja och utveckla arbetet med kommunala trafiksiker-
hetsprogram.

Mer information om kommunala trafiksdkerhetsprogram finns i handbdckerna
Trafiksidkra staden och TRAST (Trafik for en attraktiv stad).

Ladda ner pa webbutik.skl.se ISBN 978-91-7585-368-0
Sveriges Post: 118 82 Stockholm
Kommuner Besdk: Hornsgatan 20

Telefon: 08-452 70 00

och Landsting www.skl.se
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